This Page Is Inserted by IFW Operations 
and is not a part of the Official Record 



BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of the 
original documents submitted by the applicant. 

Defects in the images may include (but are not limited to) : 

• BLACK BORDERS 

• TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

• FADED TEXT 

• ILLEGIBLE TEXT 

• SKEWED/SLANTED IMAGES 

• COLORED PHOTOS 

• BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 

• GRAY SCALE DOCUMENTS 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 



As rescanning documents mil not correct images, 
please do not report the images to the 
Image Problems Mailbox. 



THIS PAGE BLANK (USPTO) 



PCW 0 0 /09 5 2 6 

BUNDESI||PUB LIK D EUTSyLAND 




REC'D 0 6 DEC 2000 



fwipo 



PCT 



Prioritatsbescheinigung uber die Einreichung 
einer Patentanmeldung 



J 




Aktenzeichen: 

Anmeldetag: 

Anmelder/lnhaber: 

Bezeichnung: 

IPC: 



199 46 311.5 



28. September 1999 



Meritor Automotive GmbH, Frankfurt am Main/DE 



Fahrzeugtur 



B 60 J 5/00 




A 9161 

06/00 
EDV-L 



Die angehefteten Stiicke sind eine richtige und genaue Wiedergabe der ur- 
sprungtichen Unterlagen dieser Patentanmeldung. 



Munchen, den 12. Oktober2000 
Deutsches Patent- und Markenamt 
Der Prasident 

Im Auftrag 





PRIORITY 
DOCUMENT 

SUBMITTED OR TRANSMITTED IM 
COMPLIANCE WITH RULE 17.1(a) OR (b) 



H^ACHER & KLUIN 



PALGEN, SCHUMACHER & KLUIN 

SSELDQRF ESSEN 

PATE 



UNSERZEiCHEN: 99 259 SCH/DF/JC E s s E N . den 2B . September 1999 



MERITOR Aut:omot:lve QnbH 
Hanauer Landstirape 338 
D - 60314 Frankfurt am Main 




Fahrzeugtiir 



Die Erfindung betrif ft^eine l^ahrzeugibiir - mit den Merkmalen 
des Obeisbegrif f s «des Arispruchs 1. Dabei kann es sich sowohl 
vim Faha?er-,:^Bei«sf'ahii^^^ hin^fcere* *Sei%ten- und/oder Hecktiiren 
sowie xim^^-schwenkbare als auch 'um sch^iebbare Tiiren handeln, 
5 bei denem also Schwenk- oder Schiebescharniere zum Offnen 
verwervdelsstwerden . 

Bei herkommlichen Fahrzeugtiiren ist es iiblich, ein die tra- 




gende Struktur bildendes Tragelement mit der AuPenverklei- 
10 dung durch randseitiges Verschwei/ien^ Umbordeln oder Ver- 



kleben zu verbinden^ nachdem diese Einzelteile getrennt her- 
gestellt und bearbeitet worden sind. Dabei ist das Tragele- 
ment mit mindestens einem Scharnier, Bandlappen oder ahnli- 
chem Bewegungselement und/oder einem Schlie^element verbun- 

15 den oder verbindbar. Andere Funktionsteile der Tiir, wie ein 
Fensteisiheber und dergleichen, sind direkt oder indirekt mit 
dem Tr^agelement yerbunden. Die vielen Ernzelteile einer Tiir 
bedeuten einen erheblichen Montageaufwand beim Zusammenbau 
und bringen in Summe einige, sich im ungiinstigen Fall addie- 

20 rende Fertigungstoleranzen mit sich. 
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Urn die Zahl der Einzelbauteile zu verringern, wird eine 
Fahrzeugtiir mit den Merkmalen des Anspruchs 1 vorgeschlagen. 
Im Kern heipt dies, da/3 ein geschaumtes Bauteil als Struk- 
turtrager hergestellt wird, welches mindestens zwei der be- 
kannten Einzelbauteile zu einer baulichen Einheit zusairanen- 
fapt, z. B. eine Au/3enhaut mit dem Seitenauf prallschutz oder 
Versteifungselemente und Funktionsteile oder anderer Teile- 
kombinationen. Eine erf indungsgema/ie Fahrzeugtiir kann au/ier- 
ordentlich leicht und biegesteif ausgefiihrt werden. 



Wenn mindestens ein Verstarkungselement und/oder Funktions- 
teil der Fahrzeugtiir, wie eine Scharnierhalf te, ein Kabel- 
baum, ein Fensterheber oder dergleichen, in dem geschaumten 
Bauteil ganz oder teilweise eingebettet ist/sind, wird da- 
15 durch nicht nur die Steif igkeit des geschaumten Bauteils er- 
hSht, sondern werden die einzubettenden Verstarkungselemente 
Oder Funktionsteile auf einfache Weise lagegenau befestigt. 
Dabei konnen punktuelle Bef estigungen zugunsten einer fla- 
chigen Befestigung und somit einer erheblichen KrSftever- 
20 teilung vermieden werden. 



Hinsichtlich der Gestaltung der sichtbaren Oberflachen der 
Fahrzeugtiir, insbesondere der f ahrzeugaujSenseitigen Sicht- 
flache ist die Formgebung und die Kraf teverteilung von be- 
sonderem Vorteil . Da an Fahrzeugtiiren in der Regel hohe Qua- 
litatsanspriiche hinsichtlich der sichtbaren Au^enflachen ge- 
stellt werden und/oder eine individuelle Farbgebung ge- 
wiinscht ist, wird vorgeschlagen, daj3 das geschaumte Bauteil 
auf seiner Tiirau/ienseite eine hinterschaumte Folie als Au- 
30 penhaut aufweist. Die auJSere Sichtflache der Fahrzeugtiir und 
dort vornehmlich der gro|3f lachigen Bereiche, wird also von 
der einen Oberflache einer Folie gebildet. Die gegeniiber- 
liegende Flache der Folie ist mit Schaum beriihrt, insbeson- 
dere wird sie unmittelbar durch das Schaumen des Bauteils 
35 hinterschaumt . Hierzu wird die Folie in die Gie|3- oder 
Druckform fiir das zu schaumende Bauteil eingelegt, wobei 
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mittels Vakuum eine Au^enhaut hoher Qualitat entsteht. Zwar 
ist es grundsatzlich mogllch, die Auj^enhaut spater zu far- 
ben r jedoch'bevorzuigt., von vorri herein eine Folie in der ge- 
wunscht:en Farbe oder Farbgestaltung vor dem Ausschauiinen in 
5 die Form einzulegen. 

Einen erheblichen Montageaufwand stellen in der Regel Schei- 
benheber dar, da sie aus einer ganzen Reihe von punktuell 
befestigbaren Einzelteilen bestehen. Hier wirkt sich das 

10 vollige oder teilweise Einbetten in den Schaum des geschaum- 
ten Bauteils besonders vorteilhaft aus - vor allem dann, 
wenn ein Scheibenf uhrungsprof il oder Scheibenf iihrungskanal 
von dem geschaumten Bauteil ganz oder teilweise eingebettet 
ist. Ein solches/er Scheibenf uhrungsprof 11 oder -kanal ver- 

15 elnfacht den Schelbenheber vor allem dann, wenn dieser die 
Schienen- und/dder Antriebsf unktion fiir die versenkbare Fen- 
sterscheibe iibernimmt. Ein derart vielseitiges/er Scheiben- 
f uhrungsprof il oder -kanal ist auch ohne die Verwendung 
eines geschavimten Bauteils von eigenstandigem Erfindungs- 

20 gehalt. 

Eine einfache Montage und gegebenenf alls Demontage einer 
absenkbaren Scheibe wird durch eine auf der Tiirinnenseite 
vorgesehene Scheibenauf nahmenische in dem geschaumten Bau- 
25 tell ermoglicht. 

Die vorgenannten, sowie die beanspruchten und in den Aus- 
f iihrungsbeispielen beschriebenen, erf indungsgemap zu ver- 
wendenden Bauteile unterliegen hinsichtlich ihrer Grope, 
30 Formgestaltung, Materialauswahl und technischen Konzeption 
keinen besonderen Ausnahmebedingungen, so da/3 die in dem je- 
weiligen Anwendungsgebiet bekannten Auswahlkriterien im Rah- 
men der Anspriiche uneingeschrankt Anwendung finden konnen. 

35 Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile des Gegenstandes 
der Erfindung ergeben sich aus den Unteranspriichen und der 
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nachf olgenden Beschreibung der zugehorigen Zeichnung, in der 
- beispielhaft - bevorzugte Ausf iihrungsf ormen der Fahrzeug- 
tiir dargestellt sind. 

Die einzige Figur 1 zeigt von einem Fahrzeug eine Beifahrer- 
tiir in Ansicht von der Fahrzeuginnenseite her, bei fortge- 
lassenem Innenverkleidungselement . Der in Figur 1 darge- 
stellte Korpus der Fahrzeugtiir 10 besteht insgescunt aus 
einem einteiligen geschaumten Bauteil 15^ welches als Struk- 
10 turtrager der Fahrzeugtiir dient und gleichzeitig die Ober- 
f lachenstruktur bildet. In das geschaumte Bauteil 15 sind 
eine Reihe von Verstarkungselementen aus einem biegesteifen 
Werkstoff, wie aus verformtem Metallblech, eingeschsLumt . 
Dies gilt z. B. fiir den Bereich 17A/ welcher im Querschnitt 
15 vergleichsweise diinn ist und als Rahmen der geschlossenen 
Fensterscheibe 13A dient. In diesem Bereich ist das VerstMr- 
kungselement 17A sogar vollstandig sichtbar. Lediglich seine 
Endbereiche sind eingeschaumt . Funktionsteile der Fahrzeug- 
tiir, wie Scharnierhalf ten 18A, ein in der Zeichnung nicht 
20 erkennbarer Kabelbavim fiir Lautsprecher, Scheibenheber und 
Tiirentriegelung sowie Spiegelverstellung, ein Fensterheber 
13 und ein Scheibenf iihrungsprof il 21 sind in das geschaumte 
Bauteil 15 ganz oder teilweise eingebettet. 

Auf der auf das Fahrzeuginnere bezogenen Tiirau/ienseite tragt 
das geschaumte Bauteil 15 eine in Fahrzeugf arbe gefarbte Fo- 
lie 19, die von dem Schaum des geschaumten Bauteils 15 vol- 
lig hinterschaumt ist. 

30 Die Fensterscheibe 13A befindet sich im abgesenkten Zustand 
in einer Scheibenauf nahmenische 23, welche auf der Tiirinnen- 
seite der Fahrzeugtiir 10 ausgebildet ist und durch welche 
das Einbauen und Entfernen der Fensterscheibe 13A moglich 
ist . 

35 
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Der Fenst:erheber 13 weist einen Antriebsmotor 13B etwa in 
der Mitte im Bereich der Tiirschwelle auf . Von dort fiihren 
f iexibie Ahtriebsmit^tel 25 Hori den seitlichen, et- 

wa vertikal verlaufenden, der Scheibenbiegung folgend gebo- 
5 genen Scheibenf iihrungsprof ilen 21, in denen die Antriebs- 
mittel endseitig mit deiti unteren Rand der Fensterscheibe 13A 
zug- und druckfest verbunden sind. 
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PalienliansDriiche s 



1. Fahrzeugtiir, bestehend aus mindestens einem Tragelement 
und mindestens einem Verkleidungselement , bei der das 
Tragelement mindestens ein Scharnierteil und/oder ein 
Schlie^element beinhaltet oder mit diesem verbunden 
Oder verbindbar ist^ 

dadurch gekennzeichnet , 

da/3 mindestens zwei Struktur- oder Funktionsteile oder 
Kbmbinationen von Struktur- und Funktionsteilen^ wie 
ein Tragelement und ein Verkleidungselement , eine bau- 
liche Einheit bilden, die ein geschaumtes Bauteil (15) 
als Strukturtrager aufweist oder ganz oder teilweise 
aus dem geschMumten Bauteil besteht. 

2. Fahrzeugtiir nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
• dap imindes tens ein Verstarkungselement (17A) und/oder 

mindestens ein Funktionsteil der Fahrzeugtiir, wie eine 
Scharnierhalfte (18A), ein Kabelbaum, ein Fensterheber 
(13) Oder dergleichen, in dem geschaumten Bauteil (15) 
ganz oder teilweise eingebettet ist/sind. 

3. Fahrzeugtiir nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, da/3 das geschaumte Bauteil (15) auf seiner 
Tiiraupenseite eine hinterschaumte Folie (19) als, vor- 
ztigsweise eine Farbe aufweisende, Au^enhaut der Fahr- 
zeugtiir (10) aufweist. 

4. Fahrzeugtiir nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, da/5 mindestens ein, eine Schienen- . 
und/oder Antriebsf unktion iibernehmendes Scheibenf iih- 
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rungsprofil oder -kanal (21) in das geschaumte Bauteil 
(15) ganz oder -tellweise eingebettet ist:. 

5. Fahrzeugtiir nach einem der Anspriiche 1 bis A, gekenn- 
5 zeichnet durch eine Scheibenauf nahmenische (23) in der 

Tiirinnenseite . 




